
Reeds nu vinden duizenden
in  Nederland  werk  in  de
aulomobiellabricage.

Het DAF-brdrijf bclwnrt Int
de     modernst    geoutilleerde
fabrieken.

De opgang die het DAF-bedrij f  heeft meegemaakt
is niet alleen te danken aan de technische prestaties,
maar ook veel  andere factoren hebben  hieraan mee-
gewerkt. In de eerste plaats is dit wel  de goede naam
die DAF zich veroverd heeft  door  zijn „Service".
Voor  de gebruiker  van een automobiel  is goede
service van onschatbare waarde. Het geeft  hem een
gevoel  van zekerheid, wanneer hij  te allen tijde kan
rekenen  op deskundige hulp,  vlotte levering  van
onderdelen,  coulante  toepassing  van
garantiebepalingen  enz.  Reeds  als
Aanhangwagenfabriek  heeft  DAF  zich  wat  dit
betreft  een goede reputatie verworven, maar vooral
sinds de DAF-vrachtauto's op de weg gekomen zijn,
wordt  aan  de service meer  dan  bijzondere  zorg
besteed.  Voor  Nederlandse  gebruikers  is  het
natuur lij k  een groot voordeel  dat  de fabriek zich
in  eigen  land  bevindt,  wat  onderdelen\garantie
ook  in  moeilij ke  gevallen  nog  gemakkelij ker
maakt.  Nederland  is voor  dit  doel  in  •i5  rayons
verdeeld. In ieder rayon bevindt zich een eerste klas
automobielbedr ij f,  dat  DAF-scrvice  verleent  en
over  een  eigen  voorraad  onderdelen  en  speciaal
gereedschap  beschikt.  Sinds  DAF  ook
personenwagens bouwt zijn er in Nederland alleen
al  130 dealers aangesteld,  die voor  dit  product  de
verkoop en service verzorgen.

DAF's naam in het buitenland
Men zal  zich kunnen  voorstellen,  dut  het  voor  een
Nederlandse fabriek op het gebied van wegtransport
niet  gemakkel i jk  is in  het  buitenland  naam  te
verwerven. Toch is DAF hier al  vroeg in geslaagd.
Toen het  bedrijf  nog maar  zeer klein was vielen de
aanhangwagenconstructies  reeds zodanig  op,  dat
verschillende fabrieken in het  buitenland met  DAF
contracten  afsloten  om  tegen  betaling  dezelfde
constructies in het buitenland toe te passen. Reeds
voor  de oorlog werden  DAF-constructies  dan ook
toegepast  in  Frankrijk,  Engeland,  Duitsland  en
'I'sjechoslowakije.  Na  de  oorlog  werden  weer
verschi l lende nieuwe contracten op di t gebied

DAF Service



afgesloten. Zo is het opvallend, dat in Duitsland, dat
zelf  op constructiegebied een zo vooraanstaande
plaats inneemt,  verschillende DAF-constructies in
licentie  worden  gebouwd,  zoals  bijvoorbeeld  de
schommelassen  voor  opleggers,  de uitschuifbare
motor en de DAF-losser.
Reeds  een  jaar  nadat  de Automobielfabriek  te
Eindhoven werd opgericht, werd begonnen met de
export  van  DAF-vrachtauto's  naar  verschil lende
landen.  Grote  hoeveelheden  worden  thans  naar
verschillende delen van de wereld geëxporteerd en
men treft  ze dan ook  aan in de koude van de
Noordpool  in het  hoogste noorden van Finland,
zowel  als onder de brandende tropenzon van Nieuw
Guinea. In Denemarken en in Frankrijk, in België
en Portugal, in Venezuela en Brazi l ië, overal  kan
men de DAF-trucks reeds tegenkomen.

Hoe wij werken bij DAF

Een van de punten waarop het DAF-bedri j f  trots
is, is het feit, dat in zijn ruim 25-jarig bestaan nog
nimmer  een arbeidsconflict  is voorgevallen.  Voor-
nameli jk is dit te danken aan het feit, dat de lei -
ding haar  medewerkers weet  te bezielen met  een
vooruitstrevende geest. Wie bij  DAF werkt, wordt
vanzelf  mee opgenomen in de geest van aanpakken
en vooruit  wi l len,  die dit  bedrij f  kenmerkt.  Men
voelt dat men werkzaam is in een levend vitaal  be-
drij f, dat  niet  tevreden is met  behaalde resultaten
maar  steeds weer  vooruitstreeft  en nieuwe dingen
aanpakt. Wie in een dergeli jke sfeer  werkt  onder-
vindt  ook, dat  het  werk  dat  aldus wordt  opgevat,
bevrediging schenkt. En een prettige werkkring be-
hoort nu eenmaal  tot de beste dingen, die men van
het leven verwachten kan. Om de goede geest in het
DAF-bedrijf  te bevorderen, wordt er naar gestreefd
steeds de juiste man op de juiste plaats te kri jgen
en  iedereen  dat  werk  te  geven,  waarvoor  hij
physiek en geestelijk het meest geschikt is en waar
hij  de meeste kansen heeft om goed werk te leveren
en vooruit  te komen. De voortdurende groei  van
het

Wcrkpauze in  de ruime ge-
zellige cantine.

Na  het werk  fr is gewassen
naar huis.



Elk onderdeel is een product van vakmanschap.
Vele vakl ieden vinden bi j  DAF een prettige werkkring.

bedrijf  biedt ook steeds weer  promotiekansen voor
degenen die uitblinken.  Veel  bazen in het  DAF-
bedrijf  en afdelingschef*  zijn in het  bedrijf  uit  een
lagere functie opgeklommen.
Daarnaast wordt alle aandacht besteed aan zo goed
mogelijke arbeidsvoorwaarden en sociale zorg. Het
personeel  heeft  zijn  eigen vrij  gekozen vertegen-
woordigers in  de vorm van een fabrieks-  en  be-
ambtenkern.  Er  zijn gunstige pensioenregelingen.
Er  is een goed geleide vakopleiding voor  de jon-
geren, die nadat zij  de ambachtsschool  bezocht heb-
ben, zich verder willen bekwamen. Het bedrijf  geeft
een mooi  personeelsorgaan uit,  waarin maandelijks
al lerlei  wetenswaardigheden uit het bedri j f  onder

de aandacht van de lezers worden gebracht.  Er is
een goede geneeskundige dienst. De sportbeoefening
wordt  vergemakkelijkt  door  de  perso-
neelsvereniging,  die beschikt  over  sportterreinen
en tal  van faciliteiten. Kortom, bij  DAF wordt  ge-
streefd  naar  een  sfeer  van  vriendschap  en  goede
samenwerking, met  een zeker  bestaan voor  de per-
soneelsleden en met een welstandspeil  zo hoog als
de omstandigheden dit  toelaten. In een bedrij f, dat
aldus geleid wordt, zijn alle voorwaarden vervuld,
die leiden kunnen tot de hoogste prestaties van de
mensen die er werken.

Waar komen de vaklieden
vandaan ?

Een der grootste problemen, waarmee een bedri j f

Mi l joenen zi jn besteed aan hypermoderne machines.



industrieën ontstaan en de bestaande zich uitbrei-
den.  Maar  dit  is niet  alleen een kwestie van be-
schikbaarheid van kapitaal, ook niet van een goed
artikel, of  van mensen, die werken willen. Het is
vooral  een vraag van mensen die werken kunnen.
En wat dit betreft is Nederland ten achter bij  vele
andere landen. Wij  zijn eeuwenlang een volk ge-
weest van handelslieden en de industrie leeft nog
niet echt in het hart van ons volk. Ons onderwijs
staat voor een groot deel  nog vreemd tegenover de
industrie en de afgestudeerde leerlingen zijn dan
ook voor het merendeel in vrijwel  niets voorbereid
op een taak in de industrie.
Verheugend echter is het, dat dit wordt ingezien
en dat  het  technisch onderwijs meer  en meer  be-
langstelling ondervindt.  In een bedrijf  als DAF
heeft  men  in  practisch iedere afdeling  technisch
opgeleide werkkrachten nodig. Zelfs in afdelingen,
die men tot de administratieve en commerciële moet
rekenen, komt men zonder technische kennis niet
ver. Het zijn dan ook de technische scholen (de
lagere, zowel  als de middelbare en hogeschool) die
jongelieden het  beste voor  hun toekomstige taak
opleiden.

Moderne transfermachine voor het bewerken van de
carterhcl ften voor de motor van de DAF-600.

als DAF te kampen heeft, is de vraag: Waar halen
wij  de goede vaklieden vandaan? Het is een pro-
bleem waarmede overigens de gehele Nederlandse
industrie worstelt  en misschien is dit boekje, dat
toch vooral  voor „ jongere"  weetgierigen bedoeld
is, een geschikte plaats om er iets over te zeggen.

U bent allen de laatste jaren verschillende malen
op het woord „ industrialisatie"  gestoten en U zult
begrepen hebben dat het voor  Nederland, dat  een
groeiende bevolking en onvoldoende grondgebied
heeft en dat zijn koloniën verloren heeft, een drin-
gende noodzaak is te „ industrialiseren". We zullen
in ons economisch bestel  de jeugd slechts dan in
voldoende mate kunnen opnemen indien er nieuwe

Al le onderdelen, opgehangen, aan een lopende band, passeren de Lakstraat
die 700 meter   lang is.



Nationale trots l

Een tweede factor, die van belang is voor het wel-
slagen van de industrialisatie van Nederland, is de
belangstelling van het  gehele Nederlandse volk
voor wat zijn industrie presteert. Vaak nog meent
men in Nederland dat wat van ver komt het beste
is.  Wij  zijn alti jd gewend geweest  alle buiten-
landse producten in te voeren en wij  vergaten daar-
bij  wat de Nederlandse industrie presteert in onze
belangstelling te betrekken. En toch heeft het Ne-
derlandse product overal ter wereld een uitstekende
naam.  En het  is zeker  geen zelfgenoegzaamheid
wanneer wij  beweren, dat Nederland trots mag zijn
op wat zijn nationale industrie presteert. Om ons nu
tenslotte tot de automobielindustrie te beperken ...
in  alle landen  waar  automobielen  geproduceerd
worden, ziet  men dat  het  volk  meeleeft  met  het
nationale product. De Amerikaan is trots op Ford
en General  Motors en Chrysler.  De Engelsman
houdt  van zijn kleine Austin en zijn grote  Rolls
Royce,  de Duitser  van  zijn  Volkswagen  en  zijn
Mercedes,  de Fransman van  zijn  Citroen,  zijn
Renault, zijn Peugeot en zijn Simca. En het verheugt
ons dat ook de Nederlanders thans een automobiel-
product hebben, waarvan wij  hopen dat zij  er trots
op kunnen zijn . . .

Montageband waar de
primaire schijven met
ingebouwde vacuum-
regeling  worden
samengesteld.

Elke 2!/4 minuut
verlaat een complete
motor voor de  DA f-
600 deze
montageband.



De cindmontagcl ijnen
voor de D AF-600. In
een  onafgebroken
stroom komen hier
de Nederlandse
personenwagens van
de band.



De straat voor  de bewerkingen aan het cil inderblok. Het transport van machine tot
machine geschiedt over  een rollenbaan. In de gehele motorenfabriek slaan 130 auto-
matische machines, die slechts door enkele tiental len mensen bediend worden.

Motorenfabricage
Sinds 1957 kan men met recht zeggen, dat de DAF-
vrachtautomobiel  een geheel  Nederlands product is.
Tegen het  eind van di t  jaar  werd namel i j k  een
nieuw gedeelte van de automobielfabriek in gebruik
genomen, waarin DAF zelf  motoren en achterassen
ging vervaardigen.  Met  deze uitbreiding kreeg de
automobielfabriek  een  bebouwde oppervlakte van
100.000 m2.
In  de motorenfabriek  maakt  DAF  zelf  6-cilinder
dieselmotoren van 120 pk, die in vrachtwagens en
autobussen  gebruikt  kunnen  worden.  Voor  deze
fabricage is in de nieuwe fabrieksruimte een prachtig
modern  machinepark  neergezet,  waardoor  deze
motorenfabriek  een van de modernste van West-
Europa genoemd mag worden.
Ruim 130 machines staan in verschil lende straten
opgesteld. Zo zijn er straten voor het cil inderblok,
voor  de cilinderkop,  voor  de nokkenas,  voor  de
drijfstang, enz. Deze fabricagestraten l iggen lood-

Deze  meerspillige  hori-
zontale boormachine kan
op  69  plaatsen  tegelijk
gaten  boren  in  de zi j-
kanten  van  het  cilinder-
blok.

recht op de motormontage-l i jn, zodat de aanvoer
van   de   onderdelen   vanuit   de   straten   steeds   op
gemakkelijke wijze kan geschieden. Het l i jkt
al lemaal  erg eenvoudig als een dergel i jke
productieafdeling eenmaal aan het werk is. Doch er
moet heel  wat denk- en rekenwerk verzet worden,
voordat de plannen tot in de kleinste details gereed
zi jn. En als er een machinepark aangeschaft moet
worden, dat in zi jn geheel  ruim 7 mi l joen gulden
kost, dan gaat men niet over één nacht i js. Met
deze   prachtige   motorenfabriek   heeft   DAF de
ontwikkel ingsgang van de bedrijfsautoproductie zo
goed als geheel voltooid. Vrijwel alle belangrijke
onderdelen voor de vrachtwagens worden thans in
het eigen bedrij f gefabriceerd.

Op  speciale
montagebokken  worden
de  motoren  in  elkaar
gezet.  Deze
motorenfabriek heeft  een
productie capaciteit van
4 motoren per uur.



Voor  de bewerking van  de onder delen  staan  bi j
DAF een aantal  prachtige machines opgesteld, waar -
tussen  een  eenvoudige transpor tband  loopt,  waar -
over  de assen  van  machine tot  machine verder
geschoven  kunnen  worden.  K leinere onderdelen,
zoals  de tandwielen,  wor den  weer  op  ander e
machines bewerkt.
Wanneer  deze tandwielen in hun ruwe gedaante de
eerste bewerking ondergaan, is er  nog niets te zien
wat  op een tandwiel  l i j kt. Dat  verander t  echter  als
de ver tanding wordt  gefreesd. Dit  is een bewerking,
die met de grootste nauwkeur igheid moet geschieden
en derhalve kostbare machines vraagt.

Na diverse bewerkingen moeten b.v.  de kroon-
wielen  gehard  morden,  omdat  deze dan minder
onderhevig aan slijtage zijn. Zij  worden daartoe
eerste verhit tot 860° C en daarna afgeschrikt in
een oliebad. Dit alles gaat gepaard met imposante
vuurverschijnselen.

Voor  de fijnproevers op het gebied van fabricagetechniek is het  productie-apparaat
voor de assen minstens even interessant als de uiterst moderne motorenfabriek. Men
ziet hier duidel ijk de transportli jn tussen de dubbele ri j machines.

Assenfabricage

Vr ijwel  tegelij k  met  de motorenfabr iek  werd in de
nieuwe  fabr iekshal  nog  een  andere  belangr ij ke
productie-afdeling in  gebruik  genomen, en  wel  de
achterasfabr icage.
Zo op het  eerste gezicht  lijkt  een achteras onder  de
vrachtwagen een eenvoudig onderdeel  van de auto.
Men zou echter  zo'n ding eens helemaal  uit  elkaar
moeten  nemen  om  te zien  hoeveel  ver schil lende
soor ten van grote en kleine onderdelen daar  wel  aan
en in zitten. Deze talr ij ke onderdelen, zoals het  as-
lïchaam en dif fer entieelhuis,  de steekassen  en  de
vele tandwielen, moeten heel  nauwkeur ig in elkaar
passen.  Omdat  op  de achteras zwar e kr achten
worden uitgeoefend tijdens het  optrekken, r ijden en
afremmen  van  de wagen,  moeten  de onderdelen
behalve heel nauwkeur ig, ook zeer  ster k zi jn.

Op een speciale testmachine
wordt  nauwkeurig  gecontro-
leerd of  het  draagbeeld van
pignon en kroonwiel  correct
is en deze tandwielen goed
op elkaar lopen.



Sinds  eind  1955
werden in het  geheim
duizenden  ki lomeiers
afgelegd  met  goed
gecamoufleerde
proefwagens run de D
AF-(,00.

Men  kan  zi j n  ogen  nauwel i j ks
geloven  dat  dit  al lemaal  in  de
bagageruimte van de DAF-600 wordt
opgeborgen.

In de DAF-600 werd een verwonder-
l i j k  grote en  maximale  zi truimte
bereikt voor  vier  volwassenen  en een
kind. die vanuit  de wagen naar  alle
kanten een goed ui tzicht hebben.

 

De DAF-600

Op 7 Februari  1958 te 0.00 uur is het scherm van de
publiciteit  weggetrokken  van  de DAF-personen-
wagen.  Jarenlang  hadden  honderden  technici
gewerkt om aan het Nederlandse gezin een Neder-
landse auto te kunnen aanbieden en nu was dan
eindelijk het ogenblik  gekomen, dat film, krant  en
radio het  nieuws wereldkundig konden maken:  de
nieuwe DAF-personenwagen is gereed. Het was een
zware opgave waarvoor onze technici  zich gesteld
zagen. Het stond allen als een ideaal  voor ogen om
ondanks een zo laag mogelijke  aanschaffingsprijs
een volwaardig  automobiel  te  maken.  De wagen
moest  goede  rijeigenschappen  hebben,  prima
ligging,  een ruime comfortabele  carrosserie voor
een  gezin  van  vi j f  met  al  hun  bagage.  Daarbij
moest  hij  technisch zijn tijd jaren  vooruit  zijn en
slechts een minimum aan brandstof  en onderhoud
vragen.
In de ochtendbladen van 7 Februari  verschenen de
eerste berichten; de radio en de vakbladen volgden
onmiddell i jk;  de televisie en fi lm journaals l ieten
met hun camera's de wagen van al le kanten zien.
Het was een groot moment voor allen die maanden
en maanden in het geheim al hun krachten aan het

tot stand komen van deze DAF-600 gegeven hadden.
Gedurende die jaren van voorbereidingen werden
in een geheime werkplaats van de automobielfabriek
proeven genomen met  verschillende modellen.  Een
klein  houten  model  werd  aan  windtunnelproeven
onderworpen  om  de  luchtweerstand  tot  een
minimum te kunnen beperken. Van gips en later



van  staalplaat werden  modellen  gemaakt  van  de
carrosserie. Tegelijkertijd werd er gewerkt aan de

ontwikkeling van een kleine motor. Al deze
werkzaamheden werden uitgevoerd onder leiding
van Dr. H. J. van Doorne, wiens speciale aandacht
echter  uitging  naar  de  bijzondere  constructie voor
de aandrijving, de Variomatic. Dit is het
automatisch  werkend  versnellingsmechanisme met
een oneindig aantal overbrengingsverhoudingen die
liggen tussen 20 : l en 4,4 : 1. Deze Variomatic met
haar  schijven  en V-snaren  „denkt"  voor  de

De vyariomatic bij  het
wegrijden. Wanneer  de
wagen  met  maxi-
mumsnelheid  r i j dt.
l iggen  de  V-snaren
aan  de  wielzijde  op
minimum diameter  en
aan  de  voorzijde  »i>
maximum diameter.

Proefr i tten  i n  de
bergen.  Een  aantal
wagens  doorkruisten
onder zeer  gevarieerde
weersomstandigheden
bijna  het  gehele
Alpengcl iied.

bestuurder, doordat op een vernuftige wijze gebruik
gemaakt wordt van de activiteiten van centrifugaal-
gewichten.  Daarenboven  neemt  de  Variomatic
tegelijkertijd nog de functie over van het differen-
tieel. Men zal dus in de DAF-600 tevergeefs zoeken
naar  de  conventionele  versnellingsbak,  cardan-
koppelingen en differentieel.
Zo is in 1958 door  de DAF opnieuw een draad
opgenomen van de geschiedenis die in het begin van
deze eeuw met de Gebrs. Spijker is begonnen. Door
hun roemrucht product hebben deze een waardevolle
Nederlandse bijdrage geleverd aan het eerste begin
van de wereld automobielhistorie. Wij hopen, dat de
DAF 600 als Nederlandse personenwagen door zijn
originele constructie, veiligheid en betrouwbaarheid
tot ver over onze grenzen een even roemvol  begrip
mag worden.

Ook  in  zware
terreinomstandighcden  moest
de D  A  F-600  ti jdens vele
beproevingen bewijzen, dal zij
tot  maximale  prestaties  in
staat wan.



De hoofdonderdelen
van de auto

Om zich een denkbeeld te kunnen vormen, omtrent wat
aan de fabricatie van automobielen vast  zit,  moet  men
tenminste weten, uit  welke hoofdonderdelen een dergelijk
voertuig bestaat.
Wij  onderscheiden daarbij  in de eerste plaats het chassis,
het  mechanisch gedeelte, en de carrosserie d.w.z. de bo-
venbouw, waarin bestuurder, passagiers en lading worden
vervoerd.

CHASSIS
Het  fundament  van het  vrachtautochassis is het  chassis-
raam,  waaraan de krachtbron en de transmissie-organen
worden opgehangen. Autobussen worden evenals personen-
auto's somtijds uitgevoerd met een zelfdragende carrosse-
rie. Hierbij  komt het chassisraam te vervallen en wordt,
zoals de naam reeds aanduidt, de functie hiervan overge-
nomen door de carrosserie. Motor en transmissie worden
dus ingebouwd in liggers,  welke een onderdeel  van de
carrosserie vormen.

BENZINE- OF DIESELMOTOREN
De krachtbron van de auto is een verbrandingsmotor.
Voor personenauto's is dit vrijwel  altijd een benzinemotor,
doch voor  bedrijfsauto's, vooral  voor de zwaardere typen,
neemt de diesel  een steeds belangrijker plaats in. Deze is
wat duurder in aanschaffing dan de benzinemotor, maar
de diesel  werkt  niet  al leen met  goedkopere brandstof,
maar verbruikt ook over dezelfde afstand een kleiner aantal
liters  brandstof  dan  de benzinemotor,  zodat  het  prijs-
verschil  al  spoedig verdiend is en de diesel  goedkoper
wordt in bedri j f.
In beide motoren wordt  een mengsel  van brandstof  en
lucht tot  ontbranding gebracht. In de benzinemotor wordt
echter  het  buiten de cilinder  in de carburator  gevormde
gasmengsel  in de ci l inder  samengeperst  en vervolgens
door een electrische vonk ontstoken, terwijl  de dieselmotor
alleen lucht  aanzuigt  en deze zo sterk  samenperst, dat  de
brandstof,  die aan het  einde van de samenpersing wordt
ingespoten,  ontbrandt  tengevolge  van  de  opgetreden
temperatuurverhoging. Bij  beide motoren levert de door de
verbranding hoog oplopende druk in de cilinder  de drij -
vende kracht.

VERSNELLINGEN EN VERSNELLINGSBAK
De verbrandingsmotor kan  niet zoals de stoommachine,

bij  een gering aantal  omwentelingen een groot  vermogen
leveren. Om de wagen van rust in beweging te brengen of met
een groot  gewicht  langzaam een steile helling te kunnen
oprijden, moet  de motor  dus een aanmerkelijk  groter  aantal
omwentelingen  kunnen  maken  dan  de aangedreven  wielen.
Bovendien  moet  men  de  verhouding  tussen  deze
omwentelingssnelheden in verband met snelheid van de wagen,
conditie van de weg, te vervoeren gewicht enz. naar behoefte
kunnen wijzigen, terwijl het ook mogelijk moet zijn, achteruit te
rijden.  Hiertoe heeft  de auto een versnellingsbak,  die bij
bedrijfsauto's  gewoonli jk  vier  of  vi j f
overbrengingsverhoudingen  (zgn. versnellingen)  vooruit  en
één achteruit  heeft. Bij  die wagens, waarbij  de te vervoeren
gewichten sterk  uiteenlopen,  zoals o.m.  bij  vrachtauto's met
aanhangwagens en trekkers met opleggers, is het natuurlijk van
bijzonder belang over een groot aantal versnellingen te kunnen
beschikken.  Daarom worden  deze behalve met  de gewone
versnellingsbak  somtijds  ook  nog  met  een  extra  dubbele
overbrenging geleverd (two speed),  waardoor zij  feitelijk acht
of tien versnellingen vooruit hebben. De ideale versnellingsbak
(volautomatisch  werkend  en  een  oneindig  aantal
overbrengingsverhoudingen)  heeft  DAF op  even ingenieuze
als simpele wijze weten te verwezenlijken in de Variomatic.

KOPPELING
Wanneer  de wagen in rust  staat,  is geen der  versnellingen
ingeschakeld.  De versnellingshefboom,  waarmede de ver-
snell ingen ingeschakeld worden, staat in de neutrale stand.
Ten einde de laagste of  eerste versnelling in te schakelen en
over te schakelen van een lagere op een hogere versnelling of
omgekeerd,  moet  de verbinding  tussen  de motor  en  de
versnellingsbak  of  gangwissel  tijdelijk  kunnen worden ver-
broken. Dit geschiedt met behulp van een aan het vliegwiel
van  de motor  verbonden  uitschakelbare koppeling.  In  het
bijzonder bij  personenwagens gaat  men meer en meer  over
naar de toepassing van automatische koppelingen. Een goed
voorbeeld  hiervan  is  de  op  de  DAF-600  gebruikte
centrifugaal-koppeling.
Motor  en versnel l ingsbak  zi jn tot  één geheel  verenigd.
Ten einde wringing te voorkomen zijn zij  op soepele rubber-
blokken aan drie punten in het chassisraam opgehangen.

CARDAN OF KRUISKOPPELING
Het chassisraam is door veren verbonden met de assen van het
voertuig. Deze onderdelen bewegen zich dus gedurende het
rijden ten opzichte van elkaar op en neer. De verbinding van
de versnellingsbak met de aangedreven achteras van de wagen
kan dus geen sti jve as zi jn,  maar  deze moet  één of  meer
geledingen hebben, waardoor de delen van deze transmissie-as
ten opzichte van elkaar van stand kunnen veranderen, zonder
dat de draaiing hierdoor wordt beïnvloed. Deze geledingen
zijn de cardanas of kruiskoppelingen.



PIGNON- EN KROONWIEL

De overbrenging van de in de lengterichting lopende achteras
geschiedt  .door  middel  van  conische tandwielen,  die ter
bevordering van een geruisloze werking spiraal  vormige tanden
hebben. Ten einde het aantal  omwentelingen van de achteras
ten opzichte van dat van de transmissie-as te reduceren, hebben
deze conische tandwielen een verschillend aantal  tanden. Het
kleine tandwiel  op de transmissie-as draagt de naam pignon.
Het  grote heet  kroonwiel.  De verhouding tussen deze beide
tandwielen bepaalt de overbrengingsverhouding in de achteras.
De dubbele overbrenging (two  speed)  is in  de achteras
gemonteerd.

ACHTERAS EN DIFFERENTIEEL

De achteras bestaat uit een draagas, die door bemiddeling van
de veren het chassisraam en de bovenbouw draagt, en een in
de draagas gemonteerde drijfas, die de achterwielen aandrijft.
De drij fas is samengesteld uit  twee gedeelten, die in het
midden verenigd zijn door het z.g. differentieel, een samenstel
van conische tandwielen,  dat  tot  taak  heeft,  een verschil  in
draaisnelheid van de beide ashelften, dus van de twee achter-
wielen, mogelijk te maken. Dit is noodzakelijk, omdat bij  het
rijden in bochten de buitenste wielen van de wagen een grotere
weg afleggen dan de binnenste.
Bij de door DAF toegepaste geheel gescheiden drijf- en draagas,
de z.g.  vrijdragende achteras,  draaien de achterwielen op
rollagers om het  huis van de z.g. achterbrug, terwij l  zi j
worden aangedreven door de in dit huis gelagerde drijfassen.
De constructie van de Variomatic maakt het mogelijk dat de
twee achterwielen een verschillende draaisnelheid hebben, en
werkt daardoor dus tevens als differentieel.

DE WIELEN EN DE BESTURING

De wielen van de DAF bedrijfsauto's zijn metalen schijfwielen
met luchtbanden; achter wordt op de meeste modellen dubbele
montering aangebracht.
Bij  automobielen geschiedt de besturing niet zoals bij  getrokken
voertuigen,  door  draaiing van het  samenstel  van vooras en
voorwielen om een centrale pen. De vooras draait  hier niet
mede, doch is vast onder de veren gemonteerd en draagt aan
elk uiteinde een verdikt gedeelte, waar doorheen een pen steekt.
Er  onder  en er  boven grijpt  om die pen (de fuseepen) een
vorkstuk, dat met de asstomp voor het voorwiel  als één geheel
is gesmeed en dat de naam draagt van fusee. De voorwielen
kunnen op deze wijze om de vooras-uiteinden scharnieren, dus
voor de besturing in een andere stand worden geplaatst. Deze
verplaatsing geschiedt  door  middel  van een samenstel  van
hefbomen (stuurstangen),  dat  door  een door  het  stuurwiel
draaibare worm en hierin gri jpende nok wordt bewogen.

VEREN
Zoals reeds opgemerkt,  rust  het  chassisraam door  be-
middeling van veren op de assen. Voor bedrijfsauto's wor-
den voor dit  doel  in hoofdzaak half-elliptische veren toe-
gepast.  Een  automobielveer  bestaat  uit  een  aantal  sterk
veerkrachtige stalen bladen, die door de z.g. veerstrop-
pen bij  elkaar worden gehouden en op de as worden be-
vestigd. De verbinding met  het  chassisraam geschiedt
door bemiddeling van rubber.
Teneinde te voorkomen, dat de indrukking van een veer
en de daarop volgende ontspanning, nog enige malen, in
geleidelijk verzwakkende mate, herhaald worden, voordat
de veer weer tot rust komt, kan tussen chassis en veer
een dempingstoestel  gemonteerd worden, dat de veerbewe-
ging afremt en de naam van schokdemper draagt.

REMMEN
Voor een veilig verkeer  is het noodzakeli jk, dat de auto
door een krachtig werkende rem snel, doch zonder schok-
ken,  tot  sti lstand kan worden gebracht.  Tegenwoordig
zijn de auto's hiertoe uitgerust met een voetrem, die werkt
op de vier  wielen. Hiertoe wordt  met  elk wiel  een ronde
trommel  verbonden, waarin met  een kleine speling een
paar  met  frictiemateriaal  (remvoering)  beklede remschoe-
nen passen, die beweegbaar  zijn gemonteerd op een vaste
grondplaat.  Door  draaiing van een hiertoe aangebrachte
nok kunnen de remschoenen uit  elkaar  dus buitenwaarts,
worden gedrukt  ,waardoor  zij  een wrijvende kracht op de
remtrommel  uitoefenen  en  het  wiel  vertragen.  Het
overbrengen  van  de  pedaaldruk  naar  de  remnokken
geschiedt  tegenwoordig  in  de meeste gevallen  langs hy-
draulische weg.  (Hydraulische remmen).  Ter  versterking
van de uitgeoefende druk wordt bij  zware wagens vacuum-
bekrachtiging of luchtdrukbekrachtiging toegepast. Behalve
met  de als bedri j fsrem te beschouwen voetrem,  zi jn de
auto's ook  uitgerust  met  een handrem,  die gewoonli jk
dienst  doet  als parkeerrem,  dus om de wagen  vast  te
zetten, wanneer deze sti lstaat. De parkeerrem werkt op
de transmissie of op de achterwielen. De overbrenging van
de door  middel  van  het  remhandel  uitgeoefende druk
geschiedt  op mechanische wijze,  d.w.z.  door  middel  van
hefbomen, trekstangen of kabels.

INSTRUMENTENBORD
Tot de belangrijkste uitrustingsstukken van de automobiel
behoren al lereerst  de electrische startinstal latie voor
het  aanzetten van de motor en verder de electrische ver-
l ichting. Onmisbaar zi jn ook de controle-instrumenten
op het instrumentenbord. Hier ziet men een oliedrukmeter,
die een belangri jke aanwijzing geeft betreffende de sme-



ring van de motor, een thermometer voor de temperatuur
van het koelwater, die evenmin te laag mag zi jn als te
hoog en een ampèremeter, waarop kan worden nagegaan
of  de  door  de  motor  aangedreven  dynamo  van  de
electrische  installatie  voldoende  bijlaadt.  Vermelding
verdient  verder  de brandstofmeter,  waarmede men  de
inhoud  van  het  brandstofreservoir  kan  controleren.  De
gecombineerde snelheidsmeter en kilometerteller stellen de
bestuurder in staat de snelheid waarmede gereden wordt,
vast te stellen, alsmede de afgelegde afstand per rit of  in
totaal.

1.Chassis, geperste staalplaat, geheel
electrisch gelast.
2.Dieselmotor,   4-takt,   6   cilinder,
kopklepmotor.
3.Versnellingsbak,  één  geheel  met
koppeling en motor.
4.Aandrijfas    (transmissie-as)    met
tussenlager   en   kruiskoppelingen.
5.Achteras, vrijdragend met dubbele
overbrenging.
5a. Drijfas.
5b. Schakelmechanisme van de dubbe-

le overbrenging.
6.Stalen schijfwielen, achter dubbele
montering.
7.Stuurinrichting.
8.Half    elliptische    bladveren    met
(daarboven) hulpveer.
9. Hydraulische remmen.
9a. Vacuumrembekrachtiger
9b. Handrem, op transmissie-as

10.    Instrumentenbord.

EEN DAF VRACHTAUTO-CHASSIS VAN BIN
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