


Een ingenieuze ombouw-constructie voor het verande-
ren van een normaal voertuig met twee aangedreven
achterwielen in een voertuig met vier aangedreven
achterwielen. De wielen achter elkaar geplaatst kunnen
zich door middel van balanceurs volledig en onafhanke-
lijk van elkaar aanpassen aan zeer geaccidenteerde
terreins-omstandigheden. De TRADO-constructies
kunnen in voorraad worden gehouden om in korte tijd
gevorderde auto's om te bouwen in tijd van nood.

De naam TRADO is afgeleid van de namen van de
toenmalige kapitein van der Trappen en van Doorne die
deze constructie bedachten. Een exemplaar van de
TRADO staat elders in ons museum.

Op nevenstaande tekening staan nog andere vindingen
van DAF zoals een voorwielaandrijving en een lier met
trekhaak.




Aandrijfinrichting aangebracht tussen de versnellingsbak en
de cardanas van een normaal handelsvoertuig, voorzien
van een tandwielstelsel dat in verbinding staat met twee
schuin naar voor lopende transmissie-assen die de
voorwielen aandrijven.
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TRADO TOEPASSINGEN

TRADO-balanceurs, geplaatst op de achteras van een
voertuig. In zeer korte tijd is zodoende een eenvoudige
wagen omgebouwd tot een terreinwaardig vehikel.

Hier is duidelijk de vrijwel onbeperkte uitslaghoek van
de wielen zichtbaar.

Bij serie produktie werd het oorspronkelijke chassis
versmald om de TRADO-constructie beter te kunnen
toepassen.




Linksboven de commando-wagen uitvoering, linksonder de

artillerietrekker uitvoering.
Beide werden in de laatste jaren dertig in serie voor het

leger gebouwd.




LIER-TRE

Door motor aangedreven lier-constructie, waarbij aan
het einde van de kabel een trekhaak is bevestigd,
welke vergrendelbaar is in een vangmuil. Deze
constructie maakt het mogelijk om bijvoorbeeld onder
zeer moeilijke terreinomstandigheden een kanon
even te laten staan en later naar het voertuig te
trekken.

De trekhaak vergrendeld in de vangmuil.



Binnen 24 uur bedacht van Doorne een ijszaag om bij
bevroren waterlinie snel een tankgracht te vormen. Hij
verving daartoe de achterste wielen van een TRADO stel
door cirkelzagen. Men kon dan met 7 km. per uur op
spoorbreedte door 30 cm. ijs zagen. Daarna reed men
er met een amphibie-voertuig over om deze strook te
breken en de stukken onder de vaste ijskorst te
schuiven. Daardoor ontstond een soort tankgracht.
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TERREINKLAUW

Speciaal ontworpen "klauwen" om op geprofileerde
banden te plaatsen om bijvoorbeeld in moerassig
terrein grip op de omstandigheden te krijgen.
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Een kabelversperring ter vervanging van de indertijd
veel in gebruik zijnde kabelballons. Zeer zeker een
fantasierijk ontwerp. Op de tekening is de uitvoering
met dubbele kabel weergegeven. Een viliegtuigmotor
met twee propellers houdt deze kabels omhoog, terwijl
de andere kabels met zware voorwerpen aan het uitein-
de zijwaarts uitzwaaien. In de wandeling werd dit idee

de "vliegtuigmepper'genoemd.
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OBSERVATIEPOST

Een rijdende observatiepost bestond uit een geheel
uitschaarbaar platform dat reikte tot een hoogte van
25 meter. In deze tijd zou men van een super-hoog-
werker kunnen spreken.




Zeswielige pantserauto met zelfdragende pantserkast,
vierwiel TRADO-aandrijving, achterin geplaatste motor
en dubbele besturing. Vier versnellingen vooruit en vier
achteruit. De wagen is voor en achter van een complete
stuurinrichting voorzien.

Deze pantserauto's werden door DAF in 1939 in kleine
serie gebouwd en waren toen met hun chassisloze
constructie, gunstige afmetingen en andere bijzondere
kenmerken hun tijd jaren vooruit.

Slechts één pantserwagen werd bij de Duitse inval in
1940 buitgemaakt, de rest werd tijdig vernietigd. Dat
ene exemplaar werd bij Stalingrad door de russen op de
duitsers buit-gemaakt en staat thans in een Russisch
museum.
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Amphibie-mitrailleurwagen. Deze wagen had motor en
aandrijving in het midden gegroepeerd. Het voertuig was
aan beide zijden bestuurbaar. In het water werd het
voertuig voortgestuwd door een schroef, terwijl de
besturing geschiedde door de wielen.

De terreinvaardigheid blijkt duidelijk uit de foto
hiernaast. Een uitermate geschikt en veelzijdig snel
wagentje tevens voor verkenningsdoeleinden.






In de jaren vijftig werden in opdracht van defensie een
aantal voertuigen ontwikkeld, waarvan de artillerietrekker uit
1953 de meest indrukwekkende was. Dit model, type YA
328, werd in grote aantallen geleverd aan het leger. Door
de militairen werd dit model liefkozend "Dikke DAF"
genoemd.



De artillerietrekker heeft een uniek aandrijfsysteem,
de zogenaamde H-aandrijving. De YA 328 heeft zes
via één centraal differentieel aangedreven wielen.
Vanuit dit differentieel gaat de aandrijving zijwaarts
naar zogenaamde verdeelkasten, van waaruit aandrijf-
assen naar de voor- en achterwielen lopen.

De reservewielen (één aan elke zijde) zijn zodanig
tussen voor- en achterwielen aangebracht dat zij in
zwaar geaccidenteerd terrein als hulpwielen fungeren.
De YA 328 heeft door de aandrijving die hoog langs
de zijkanten loopt een zeer grote bodemvrijheid.



Na de oorlog werden vele typen militaire voertuigen ontwikkeld, die aan
de hoogste eisen voldeden. Zowel voor gebruik achter het front als voor
toepassing in de voorste linies werden door DAF voertuigen ontworpen

en in grote aantallen geproduceerd.

1948 YA 41

1950 YA 328

1952 YA 126

1954 YA 314

1956 YA 616



Artillerietrekker

YA 328

Wapendrager YA

126

Terreinvrachtauto

YA 314

Trekker YA

1500 L

Ambulance

YA 126

Mobiele werkplaats

YA 314

Schuimblusauto YC

328

Olietankauto

YF 328






In het Amerikaanse leger werden speciale militaire
voertuigjes ontwikkeld waarvan Europa nog nooit
had gehoord. Men noemde ze "Mechanical Mules".
Bij DAF ontwierp men voor het Amerikaanse leger
de DAF-pony type YP 500.

Een vierwiel aangedreven munitie-transport voertuig,
voorzien van een één-riems variomatic.

De bedoeling was dat deze pony's per parachute
werden gedropt en als lastezel konden worden gebruikt
voor bijvoorbeeld, zoals de foto toont, munitie snel
bij op-rukkende troepen te brengen.

Bijzonderheid van de pony was tevens, dat het stuur
afgenomen kon worden en achter op de pony kon
worden geplaatst. De infanterist kon dan achter het
voertuig lopend sturen, gas geven en zelfs remmen.

Een van de vele voertuigen die in samenwerking met
defensie werden ontwikkeld door de afdeling Special
Products was de "Armoured Car". Soms bleef een en
ander beperkt tot een prototype.



YF 101

De sneltanker, type YF 101, was bestemd voor "overwing-
refueling”. Met zwaai-armen werd de brandstof in een
oogwenk boven de vulopeningen gebracht die aan de
bovenzijde van het vliegtuig zaten. Pompcapaciteit, 1000
liter/min. Dit type tankoplegger werd gebruikt door de
Nederlandse luchtmacht voor de Gloster Meteors.

YF 102

Enkele jaren later kwam de sneltanker, type YF 102, dit waren
de zogenaamde "underwing-refueling" tankers. Een grote
serie werd ook geleverd aan de Amerikaanse luchtmacht. De
pompcapaciteit was inmiddels 2300 liter/min. Door het
gebruik van dit type sneltankers, dat véél sneller brandstof
vulde dan welk ander type uit die tijd werd in feite het aantal
vlieguren aanzienlijk vergroot.







Dankzij jarenlange ervaring op het gebied van terrein-
voertuigen was DAF in staat een gepantserde perso-
neelswagen, de YP 408, te construeren, waarin de H-
aandrijflijn en wielophanging van de YA 328 werden
toegepast. De bestuurbare voorwielen op de tweede
aslijn zijn onafhankelijk geveerd.

Als krachtbron werd een DAF-dieselmotor geinstalleerd.
Dit personeelsvoertuig bleek in zwaar terrein zeer
terreinwaardig te zijn en comfortabeler voor bemanning
en manschappen dan een rupsvoertuig, terwijl het op
verharde wegen een hogere snelheid kon ontwikkelen.
Met dit voertuig konden tien infanteristen ('zandhazen’),
een mortier met toebehoren of munitie tot bij de
gevechtszone worden gebracht. Ook is er een
ambulance-uitvoering gebouwd.



Ambulance-uitvoering op onderstel
wapendrager YA 126

"Crashtender" oftewel schuimblusauto
type YC 328.

Smeerolietankauto om vliegtuigen van
smeerolie te voorzien. Dit type YF 328
werd geleverd aan de Amerikaanse
luchtmacht.

Speciale oplegger, type YTS 10060,
voor het vervoer van tanks.






